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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verschlu&kappe fur ein Ablagefach im Innenraum eines Kraftf ahrzeugs 

@ Verschlufcklappe fur ein Ablagefach im Innenraum eines 
Kraftfahrzeugs. . 
Die Zuhaltekrafte einer solchen VerschluBklappe reichen 
nicht aus, urn sie auch in einer Unfallsituation, beispielswei- 
se bei einem Clberschlag, in ihrer SchlieBposition zu halten. 
Es wird eine die VerschluBklappe bei Auftreten etner 
Beschleunigung arretierende Verriegelungseinrichtung vor- 
gesehen. 

Verwendung bei Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine VerschluBklappe fur ein 
Ablagefach im Innenraum eines Kraftfahrzeugs. 

Solche VerschluBklappen fur Ablagefacher, beispiels- 
weise fur ein Tiirseitenfach, sind bekannt Eine Feder 
halt eine solche VerschluBklappe in ihrer das Ablage- 
fach verschlieBenden Position. Die Zuhaltekrafte der 
Feder reichen in der Regel jedoch nicht aus, um die 
VerschluBklappe auch in Unfallsituationen geschlossen 
zu halten. Sicherheitsvorschriften fordern beispielswei- 
se, daB sich die VerschluBklappe bei einem Oberschlag 
des Fahrzeugs und der durch die Massentragheitskrafte 
hervorgerufenen hohen Beschleunigungen in vertikaler 
Richtung nicht offnen darf. Auf der einen Seite sollte 
daher die VerschluBklappe bei einer Unfallsituation, 
beispielsweise bei einem Oberschlag, unter Auftreten 
groBer Krafte verschlossen bleiben, um eine Verlet- 
zungsgefahr fur den Fahrzeuginsassen durch herausfiie- 
gende Gegenstande zu vermeiden. Auf der anderen Sei- 
te jedoch sollte der Fahrzeuginsasse im normalen Be- 
trieb des Fahrzeugs die VerschluBklappe in einfacher 
Weise offnen konnen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine VerschluBklappe 
der eingangs genannten Art so zu verbessern, daB sie im 
normalen Betrieb leicht zu offnen ist, in Unfallsituatio- 
nen jedoch sicher verschlossen ist. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB eine die Ver- 
schluBklappe bei Auftreten einer in Richtung der Off- 
nungsbewegung erfolgenden Beschleunigung arretie- 
rende Verriegelungseinrichtung vorgesehen ist. 

In Unfallsituationen, beispielsweise bei einem Ober- 
schlag, arretiert daher die Verriegelungseinrichtung die 
VerschluBklappe und bildet so die notwendigen hohen 
Zuhaltungskrafte, um ein Offnen der VerschluBklappe 
zu vermeiden. Im normalen Betrieb kommt die Verrie- 
gelungseinrichtung nicht zum Einsatz, so daB die Ver- 
schluBklappe in einfacher Weise durch Zug geoffnet 
werden kann. 

In Ausgestaltung der Erfindung entspricht der Wert 
der Beschleunigung, bei dem die Verriegelungseinrich- 
tung die VerschluBklappe arretiert, in etwa der zehnfa- 
chen Erdbeschleunigung. Dadurch wird sichergestellt, 
daB die Verriegelungseinrichtung erst bei gefahrlichen 
Unfallsituationen durch die hohen Massenbeschleuni- 
gungen ausgelost wird. Bei geringeren Beschleunigun- 
gen auf das Fahrzeug, beispielsweise durch Fahrbahn- 
unebenheiten oder ahnlichem, reichen die Zuhaltekrafte 
der Feder allein aus, um das Ablagefach verschlossen zu 
halten. 

Es ist zwar bekannt (DE-A 18 16 942), eine durch das 
Niederdrucken eines Knopf es verriegelte Fahrzeugtur 
bei einer Unfallsituation automatisch zu entriegeln, in- 
dem ein f rei bewegliches Gewicht unter der Einwirkung 
von Massenkraften mit Hilfe eines Gestanges oder ahn- 
lichem ein Hochdriicken des Knopfes bewirkt Das Ent- 
riegeln einer durch ein SchloB verriegelten Fahrzeugtur 
ist jedoch nicht mit einer eine VerschluBklappe, nur zeit- 
weise wahrend einer Unfallsituation arretierenden Ver- 
riegelungseinrichtung vergleichbar. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist ein be- 
weglich gelagerter Massenkorper vorgesehen, dessen 
oberes Stirnende einer schiefen Ebene eines in eine ent- 
sprechende Offnung der VerschluBklappe verschiebbar 
gelagerten Verriegelungsstiftes zugeordnet ist. Bei Auf- 
treten von Beschleunigungen, beispielsweise bei einem 
Oberschlag des Fahrzeugs, driickt daher das Stirnende 
des Massenkorpers gegen die schiefe Ebene und schiebt 
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damit den Verriegelungsstift in die entsprechende Off- 
nung des Ablagefachs. Die Zuhaltekrafte der Feder der 
VerschluBklappe und die jeweiligen Massentragheits- 
momente der VerschluBklappe und der Verriegelungs- 
5 einrichtung mussen dabei so aufeinander abgestimmt 
sein, daB der Verriegelungsstift sicher in die Offnung 
gelangt, bevor sich die VerschluBklappe geoffnet hat. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind Mittel 
zum Zuruckfuhren des Verriegelungsstiftes in eine die 
to Offnung freigebende Stellung vorgesehen. Dadurch 
wird der Verriegelungsstift automatisch wieder in seine 
Ausgangslage zuruckgefiihrt, sobald keine Beschleuni- 
gungskrafte mehr wirken und damit der Massenkorper 
nicht mehr am Verriegelungsstift anliegt. Die Ruckstell- 
15 krafte der Mittel zum Zuruckfuhren, beispielsweise ei- 
ner Feder, sind relativ gering und dienen lediglich dazu, 
die Reibkrafte zwischen dem Verriegelungsstift und der 
Offnung sowie der Lagerung des Verriegelungsstiftes 
zu uberwinden. Diese Ruckstellkraft ist daher im Ver- 
20 haltnis zu der durch eine Vertikalbeschleunigung des 
Massenkorpers auf die schiefe Ebene des Verriege- 
lungsstiftes driickende Kraft vernachlassigbar. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nach- 
25 folgenden Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen, die 
anhand der Zeichnungen dargestellt sind. 

Fig. 1 zeigt schematisch in einer Schnittansicht eine 
Ausfiihrungsform einer erfindungsgemaBen Verriege- 
lungseinrichtung fur eine VerschluBklappe eines Abla- 
30 gefachs im Innenraum eines Kraftfahrzeugs, bei der ein 
vertikal beweglich gelagerter Massenkorper einem ho- 
rizontal verschiebbar gelagerten Verriegelungsstift der- 
art zugeordnet ist, daB er bei Auftreten einer Vertikal- 
beschleunigung ein Verschieben des Verriegelungsstif- 
35 tes in eine entsprechende Offnung der VerschluBklappe 
bewirkt und 

Fig. 2 schematisch in einer Schnittansicht eine weite- 
re Ausfiihrungsform einer Verriegelungseinrichtung fiir 
die VerschluBklappe nach Fig. 1, bei der der Massen- 
40 korper um eine gestellfeste Achse schwenkbeweglich 
gelagert ist, und 
Fig. 3 eine dritte Ausfiihrungsform der Erfindung. 
Eine VerschluBklappe (1) nach Fig. 1 ist in bekannter 
Weise an einer Offnung eines Ablagefachs im Innen- 
45 raum eines Kraftfahrzeugs, z. B. an einer Seitentur eines 
Personenkraftwagens, derart schwenkbar angeordnet, 
daB sie in einer geoffneten Stellung den Zugriff in das 
Ablagefach gestattet und in einer geschlossenen Stel- 
lung dieses verschlieBt. Im normalen Betrieb ist die Ver- 
so schluBklappe (1) durch eine Feder (23) in ihrer SehlieB- 
stellung arretiert. Die Zuhaltekrafte fiir die VerschluB- 
klappe (1) werden durch eine entsprechende Auslegung 
der Federkrafte dieser Feder (23) aufgebracht, die zum 
einen wahrend des normalen Fahrbetriebs eine sichere 
55 Zuhaltung der VerschluBklappe (1) und zum anderen fiir 
das Offnen der VerschluBklappe (1) eine komfortable 
Bedienung durch Fahrer oder Beifahrer gewahrleisten. 

In Fig. 1 ist die VerschluBklappe (1) in ihrer das Abla- 
gefach verschlieBenden Position nur teilweise darge- 
60 stellt. Das in Fig. 1 gezeigte Ende der VerschluBklappe 
(1) ist mit einem nach unten ragenden Fortsatz verse- 
hen, der eine Offnung (8), beispielsweise eine Bohrung, 
aufweist. Die Langsachse (22) der Offnung (8) verlauft 
horizontal. Um die VerschluBklappe (1) in Unfallsitua- 
65 tionen, beispielsweise bei einem Oberschlag des Fahr- 
zeugs, zu arretieren, ist eine Verriegelungseinrichtung 
vorgesehen, die durch die dabei auftretenden Massen- 
tragheitskrafte ausgelost wird. Im einzelnen weist diese 
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Verriegelungseinrichtung einen Verriegelungsstift (4) 
auf, der in beispielsweise mit dem Fahrzeugrahmen ge- 
stellfesten Gleitlagerungen (11) mil zur Achse (22) ko- 
axialer Langsachse (9) horizontal gleitbeweglich gela- 
gert ist. Von dem Verriegelungsstift (4) ragt ein Fortsatz 5 
nach unten ab, der auf seiner der VerschluBklappe (1) 
abgewandten Seite mit einer schiefen Ebene (5) verse- 
hen ist. Diese schiefe Ebene (5) verlauft vom Fortsatz 
aus in Bewegungsrichtung des Pfeils (15) gesehen nach 

hinten. , , L .. f .. 10 

Die schiefe Ebene (5) bildet eine Anlaufschrage fur 
ein mit einer korrespondierenden Anlaufschrage verse- 
henes Stirnende (6) eines Bolzens (3). Dieser Bolzen (3) 
ist mit vertikaler Langsachse (10) in Gleitlagerungen (12 
und 13) in vertikaler Richtung beweglich gelagert. An is 
seinem dem Stirnende (6) gegenuberliegenden Stirn- 
ende ist der Bolzen (3) mit einem Massenkorper (2) starr 
verbunden, der in einer Ruhestellung auf einer nicht 
gezeigten Ablage aufliegt. 

Tritt nun eine Unfallsituation, beispielsweise ein 2 o 
Uberschlag des Fahrzeugs auf, so wird der Massenkor- 
per (2) durch die Massentragheitskrafte vertikal in Rich- 
* tung des Pfeils (14) beschleunigt, wodurch das Stirnende 
(6) des Bolzens (3) an der schiefen Ebene (5) zur Anlage 
kommt und mithin den Verriegelungsstift (4) in Rich- 25 
tung des Pfeils (15) in die Offnung (8) der VerschluBklap- 
pe ( t ) druckt. Die Federkraf te der Feder (23) zum Zuhal- 
ten der VerschluBklappe (1) und die Massentragheits- 
momente der VerschluBklappe (1) sowie der gesamten 
Verriegelungseinrichtung sind dabei so aufeinander ab- 30 
gestimmt, daB eine Verriegelung sicher erfolgen kann, 
bevor sich die VerschluBklappe (1) durch die hohen Be- 
schleunigungskrafte offnet. Die Auslegung der Massen 
geht dabei von der Forderung aus, daB sich die Ver- 
schluBklappe (1) bei einer dem Wert der lOfachen Erd- 35 
beschleunigung entsprechenden Beschleunigung nicht 
offnen darf. 

Sobald die schiefe Ebene (5) des Vernegelungsstiftes 

(4) nicht mehr durch den Massenkorper (2) belastet ist, 

d h falls das Fahrzeug wieder seine Ausgangslage er- 40 
reicht hat, wird der Verriegelungsstift (4) durch eine an 
dem dem Stirnende (7) gegenuberliegenden Stirnende 
angreifende Feder (21) automatisch in seine die Offnung 
(8) freigebende Ausgangsposition zuruckgefuhrt Die 
Ruckstellkrafte dieser Feder (21) sind im Verhaltnis zu 45 
den im Falle eines Oberschlages auf die schiefe Ebene 

(5) wirkenden Kraften vernachlassigbar genng und die- 
nen lediglich zur Oberwindung der Reibungskrafte zwi- 
schen dem Verriegelungsstift (4) und der Offnung (8) 
bzw. den Gleitlagerungen (11). 50 

Eine solche Feder (21) ist in Fig. 2 gezeigt. Bei der 
Ausfuhrungsform nach Fig. 2 ist anstelle des verukal 
beweglich gelagerten Massenkorpers (2) ein urn eine 
gestellfeste Achse (17) schwenkbar gelagerter Massen- 
korper (19) vorgesehen. Der Massenkorper (19) 1st da- 55 
bei starr mit dem Stirnende einer urn die Achse (17) 
schwenkbar gelagerten Schwinge (18) verbunden und 
ist mit einem in einem spitzen Winkel zu der Schwinge 

(18) vom Massenkorper (19) abragenden Bolzen (20) 
versehen, der in der in Fig. 2 gezeigten Position lotrecht 6 o 
zur schiefen Ebene (5) des Vernegelungsstiftes (4) an 
dieser anliegt. Auch bei der Ausfuhrungsform nach 
Fig. 2 liegt der Massenkorper (19) in seiner Ruhelage 
beispielsweise auf einer nicht gezeigten Ablage auf 

Bei einer Unfallsituation, beispielsweise einen Uber- 6 5 
schlag des Fahrzeugs, verschwenkt der Massenkorper 

(19) in Richtung des Pfeiles (16) urn die Achse (17), so 
daB der Bolzen (20) gegen die schiefe Ebene (5) des 



Vernegelungsstiftes (4) druckt und diesen in Richtung 
des Pfeiles (15) in die Offnung (8) der VerschluBklappe 
(1) verschiebt. Somit ist die VerschluBklappe (1) zusatz- 
lich arretiert 

Bei der in Fig. 3 in einem Vertikalschnitt dargestellten 
Ausfuhrungsform der Erfindung ist an einer VerschluB- 
klappe 24 ein Rastelement 25 mit Rastzahnen 26 ange- 
ordnet. Mit den Rastzahnen 26 wirkt unter Schwerkraft- 
bzw. Fliehkrafteinflussen bei entsprechenden Fahrsitua- 
tionen ein urn eine feste Achse 27 schwenkbarer Rast- 
. hammer 28 mit einem Gegenrastzahn 30 verriegelnd 
zusammen. Zur Gerauschdampfung ist auf den Rast- 
hammer 28 ein Puffer 29 aufgesetzt. 



Patentanspruche 

t. VerschluBklappe fur ein Ablagefach im Innen- 
raum eines Kraftfahrzeugs, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine die VerschluBklappe (1) bei Auftreten 
einer in Richtung der Offnungsbewegung auftre- 
tenden Beschleunigung arretierende Verriege- 
lungseinrichtung vorgesehen ist. 

2. VerschluBklappe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Massentragheitskrafte der 
Verriegelungseinrichtung und die Rucksiellkraft ei- 
ner die VerschluBklappe (1) in der SchlieBstellung 
haltenden Feder (23) so aufeinander abgestimmt 
sind, daB die Verriegelungseinrichtung vor dem 
Offnen der VerschluBklappe ( 1) wirksam wird. 

3. VerschluBklappe nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Wert der Beschleu- 
nigung, bei dem die Verriegelungseinrichtung die 
VerschluBklappe (1) arretiert, in etwa der zehnfa- 
chen Erdbeschleunigung entspricht. 

4. VerschluBklappe nach Anspruch l f 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein beweglich gelager- 
ter Massenkorper (2) vorgesehen ist, dessen oberes 
Stirnende (6) einer schiefen Ebene (5) eines in eine 
entsprechende Offnung (8) der VerschluBklappe (1) 
verschiebbar gelagerten Vernegelungsstiftes (4) 
zugeordnet ist. 

5. VerschluBklappe nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Massenkorper (19) 
urn eine gestellfeste Achse (17) frei schwenkbar ge- 
lagert ist und einen im wesentlichen lotrecht zur 
schiefen Ebene (5) hin abragenden und dieser zuge- 
ordneten Fortsatz (20) aufweist. 

6. VerschluBklappe nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB Mittel (21) zum Zuruck- 
fiihren des Vernegelungsstiftes (4) in seine die Off- 
nung (8) freigebende Stellung vorgesehen sind. 

7. VerschluBklappe nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Mittel aus einer Riickstellfe- 
der(21)bestehen. 

8. VerschluBklappe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der VerschluBklappe (24) ein 
Rastelement (25) mit mindestens einem Rastzahn 

(26) befestigt ist, und daB ein um eine feste Achse 

(27) schwenkbarer Rasthammer (28) mit einem Ge- 
genrastzahn (30) vorgesehen ist, der unter der Wir- 
kung von Schwerkraft- bzw. FliehkrafteinfluB den 
Rastzahn (26) hintergreif t. 
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